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0.1 ANDERUNGSLISTE

Alle Anderungen dieses Handbuches sollen in die folgende Liste eingetragen werden. Soweit es

sich um behordlich abgenommene Seiten handelt, soll die Eintragung von der Luftfahrtbehorde
signiert sein

Der neue oder erganzte Text der revidierten Seite soll mit einer senkrechten Linie am linken Rand

und mit Nummer und Datum der Anderung links unten an der betreffenden Seite gekennzeichnet
werden

And Nr. betroff. Seite Anderungs geprift Priif-Datum_| Austausch Unterschrift
Kapitel Datum R ‘Datum
I 0.1 29.10.97 ‘,ZWA
E
2.4
33

2. 49 04.06.98 ﬁ/—

3 12 02.07.98 )z /~
7Y
4 14,24 20.01.99

26,63 %5’74

Ausgabe 111 / Oktober 1996 Sette 0 1




MDM-1 FOX

FLUGHANDBUCH 3
0.2 LISTE DER GULTIGEN SEITEN

] 0.1 0 Oktober 1997

).2 0 Oktober 1996

0.3 0 Oktober 1996

1 1.1 0 Oktober 1996

12 0 Oktober 1996

13 (} Oktober 1996

14 ( Januar 1999

| 1.5 0 Oktober 1996

2 2 0 Oktober 1996

gen 2.2 0 Oktober 1996

gen. 2.3 0 Oktober 1996

gen. 2.4 0 Januar 1999

gen 28 0 Oktober 1996

gen 2.6 0 Januar 1999

T N 0 Oklober 1996

pen. 3.2 0 Oktober 1996

pen 311 ] Oktober 1996

4 4.1 { Oktober 1996

gen 4.2 0 Oktober 1996

gen 4.3 0 Oktober 1996

gen 4.4 0 Oktober 1996

: gen 4 8 0 Oktober 1996

l gen 46 0 Oktober 1996
f

: pen 47 0 Oktober 1996

gen. 4 8 0 Oktober 1996

N gen 4.9 ( Oktober 1996

gen. 4.10 0 Oktober 1996

B S 0 Oktober 1996

gen. 5.2 i} Oktober 1996

gen 53 0 Oktober 1997

54 0 Oktober 1996

N5 0 Oktober 1996

|6 61 0 Oktober 1996

| 6.2 1] Oktober 1996

1 i Januar 1999

7 7.1 1] Okiobwer 1996

72 1] | Oktober 1996

| 73 il Oktober 1996

r_ 7.4 0 Oktober 1996

| 7.5 Oktober 1996

76 y | Oktober 1996

77 1l Oktober 1996

X %1 0 Oktober 1996

T 8.2 0 Oktober 1996

g3 0 Oktober 1996

8.4 0 Oktober 1996

} 9 9.1 0 Oktober 1996

[ 9.2 0 Oktober 1996
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0.3 INHALTSVERZEICHNIS

Kapitel

ALLGEMEINES (genehmigungsfreier Abschnitt)
BETRIEBSGRENZEN (genehmigungspflichtiger Abschnitt)
NOTVERFAHREN ( genehmigungspflichtiger Abschnitt)
NORMALVERFAHREN (genehmigungspflichtiger Abschnitt)
LEISTUNGEN (teilweise genehmigungspflichtiger Abschnitt)

GEWICHT, ZULADUNG UND SCHWERPUNKT
(genehmigungsfreier Abschnitt)

BESCHREIBUNG DES FLUGZEUGS UND DER SYSTEME
genehmigungsfreier Abschnitt)

HANDHABUNG UND BEDIENUNG DES SEGELFLUGZEUGES
(genehmigungsfreier Abschnitt)

ANHANG

8]

5]

9

Ausgabe 111 / Oktober 1996

Seite 0.3.



MDM-1 FOX FLUGHANDBUCH

h

Kapitel 1
1. Allgemeines
1.1 Einfihrung
1.2 Grundlage der Musterpriifung
1.3 Warnungen, Aufmerksamkeitshinweise und Bemerkungen
1.4 Beschreibung des Segelflugzeugs und technische Hauptdaten
1.5 Dreiseiten-Ansicht
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1.1 Einfiihrung

Das Zweck des vorliegendes Handbuches ist, Piloten und Fluglehrer in den sicheren und
erfolgreichen Betrieb des Segelflugzeuges MDM-1 einzuweisen.

Es enthilt die nach den Bauvorschrifien JAR-22 vorgesehenen Informationen. We:ters enthalt
es zusitzliche Informationen des Herstellers.

1.2 Grundlage der Musterpriifung

Dieser Segelflugzeugtyp wurde von IKCSP (Polnische Luftfahrtbehorde) als den
Bauvorschriften JAR-22, Ausgabe 4 vom 7. Mai 1987 entsprechend — samt Ausnahmen
gemass dem zugehorigen Gerédte-Kennblatt, Ausgabe ITI November 1997 — genehmigt.

Der Original-Musterzulassungsschein Nr BG-197 wurde am 27 Juli 1994 ausgestellt.
Lufttuchtigkeitsgruppe: Das Segelflugzeug in die Kategorie Kunstflug qualifiziert.

Dieser Segelflugzeugtyp wurde in Bundesrepublik Deutschland von dem Lufifahrt-
Bundesamt aufgrund der Bauvorschriften JAR-22, Ausgabe 4, in der Lufttiichtigkeitsgruppe

Kunstflug mit dem Musterzulassungschein Nr 409, mit zugehorigem Gerite-Kennblatt von
29.01.1998 zugelassen.

1.3 Warnungen, Aufmerksamkeitshinweise und Bemerkungen

Die Worte ,,Warnung™, | Aufmerksamkeitshinweis* und .Bemerkung™ in diesem Handbuch
haben folgende Bedeutungen:

WARNUNG: NICHTBEACHTUNG DES BESCHRIEBENEN VERFAHRENS FUHRT ZU

EINER UNMITTELBAREN ODER SCHWERWIEGENDEN MINDERUNG
DER FLUGSICHERHEIT.

AUFMERKSAMKEITSHINWEIS: NICHTBEACHTUNG DES BESCHRIEBENEN
VERFAHRENS FUHRT ZU EINER INDIREKTEN, GERINGFUGIGEN
ODER LANGFRISIGEN MINDERUNG DER FLUGSICHERKEIT.

BEMERKUNG LENKT DIE AUFMERKSAMKEIT AUF EINZELHEITEN, DIE DIE

FLUGSICHERHEIT NICHT UNMITTELBAR BERUHREN ODER SELTEN
VORKOMMEN.

1.4  Beschreibung des Segelflugzeuges und technische Daten

MDM-1 Fox® ist ein Kunstflug-Leistunsdoppelsitzer in Mitteldecker-Bauart und
konventionellem Kreuzwerk.

Die Struktur besteht in Fiberglas-Epoxy und Carbonfaser-Epoxy-Kompositbauweise.

Fliigel:

Zweiteilig mit trapezformigem Grundriss und starker Zuspitzung. Aufbau mit einem Haupt-
und einem Hilfsholm und Sandwich-Beplankung. Der Holm besteht aus Doppel-C-Profil.
Einteilige Bremsklappen, nur an der Fliigeloberseite.

Querruder vom Typ ,Friese® mit konstanter Tiefe und grosser Spannweite, zweiteilig,
massenausgeglichen und siebenfach gelagert.

Holmverbindung Gabel-Zunge mit zwei horizontalen bis zu den hinteren Beschligen
durchgehenden Bolzen, die zugleich die Flugel mit dem Rumpf verbinden

Ausgabe III / Januar 1999
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Rumpf:

Schalenbau, Sandwichbauweise mit integrierter Seitenflosse, integral einlaminierte Sitzwannen.
Die zweigeteilte Cockpithaube offnet seitlich nach rechts. In der Rumpfnase befindet sich der
EinlaB3 fir Gesamtdruck (Staudruck) und Beluftung, die Einlasse fuir den statischen Druck
befinden sich an den Rumpfseiten.

Die Sprechfunkantenne ist in die Seitenflosse integriert.

Die Schleppkupplung fiir Flugzeugschlepp befindet sich vorne an der Rumpfunterseite.

Die Schleppkupplung fiir Windenstart ist vorne in der Verkleidung des Haupfahrwerks emgebaut.
Trimmgewichtshalterungen fur 2 Trimmgewichte von zusammen 8.5 kG zur
Schwerpunktkorrektur beiderseits am FuBBboden des vorderen Cockpits.

Riickenlehne des vorderen Sitzes durch verstellbare Stiitze einstellbar (Zeichnung 7.2)

Pedale im vorderen Cockpit mittels Hebel (Zeichnung 7.1) verstellbar.

Leitwerk:

Hohenflosse, Hohenruder und Seitenruder sind in Sandwichbauweise ausgefiihrt sowie statisch
und aerodynamisch ausgeglichen.

Steuerung:

Hohenruderantrieb - gestangebetatigt
Querruderantrieb - gestdngebetatigt
Seitenruderantrieb - seilzugbetatigt

Bremsklappenantrieb - im Rumpf seilzug- im Flagel gestangebetitigt
Hohenruderantrieb mit Federtrimmung versehen, Verstellung durch Hebel beim Steverkniippel im
vorderen Sitz.

Fahrwerk:

Festes Fahrwerk, Haupt- und Spornrad, verkleidet.
Hauptradbremse hydraulisch betétigt, mit Bremsklappen gekuppelt.

Ausgabe 111 / Oktober 1996 Seite 1.3
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Technische Hauptdaten:
Spannweite 14,00m
Linge (bis zur Seitenflossenspitze) 7,38m
Héhe (in Fluglage) 2,25m
V-Stellung der Fliigel 0°
Fliigelfliche 12,34m’
Streckung 15,88
Flugeltiefe an der Wurzel 1,308m
Mittlere Fliigeltiefe 0,971m
Fliigelprofil NACA 64412
Hohenleitwerk-Spannweite 3.16m
Héhenleitwerk-Fliache 1,873m"*
Héhenleitwerk-Profile NACA 631012 + 63006 mod.
Seitenleitwerkfliche 1,123m_
Seitenleitwerkprofil NACA 63,015 + 63,012
Maximales Leergewicht

-ohne Trimmgewicht 350 kG

-einschlieBlich 11,0 kG Trmmgewicht 361 kG
Lcergewicht-Schwerpunktlagc 620 - 645 mm hinter Bezugsebene
(Bezugsbene = Flugelvorderkante an der Wurzelrippe - Siche Wartungshandbuch Kap. 2.41)
Maximalgewicht der nichttragenden Teile

(Rumpf ohne Fliige])

leer 165 kG

bei voller Zuladung 350 kG
Maximales Gesamtgewicht im Flug 530 kG
Zulissige Schwerpunktlage im Flug 213 - 379 mm hinter Bezugsebene
Hebelarme:
Instrumentenbrett vorne 1580 mm vor Bezugsebene (BE)
Trimmgewicht 1520 mm vor BE
Pilot im vorderen Sitz 50 mm vor BE
Instrumentenbrett hinten 440 mm vor BE
Pilot im hinteren Sitz 60 mm hinter BE
Gepick nicht erlaubt
Maximale Flichenbelastung 42,54 kG/m’
Zuldssige Lastvielfache +7/-5
im Soloflug  bei max. 100 kG Zuladung +9/-6

Ausgabe III / Januar 1999 Seite 1.4
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1.5, Dreiscitenansicht

1308 )

Ausgabe 111 / Oktaber 1996 Scite 1.5,
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Kapitel 2

Betriebsgrenzen
.1 Einfithrung
.2 Geschwindigkeiten IAS
.3 Fahrtmesser-Markierungen
4 Antrieb, Treibstoff und Ol - NICHT ANWENDBAR

-5 Motortiberwachungsinstrumente-Markierungen - NICHT ANWENDBAR

.6 Gewicht

.7 Schwerpunktlage

.8 Zugelassene Manover

.9 Zulassige Lastvielfache

.10Besatzung

.11Betriebsarten

-12Mindestausriistung

-13Motorflugzeugschlepp, Winden- und Kraftwagenstart
.14Weitere Beschrinkungen

.15Betriebsgrenzenschilder im Cockpit

Ausgabe 111 / Oktober 1996

Seite 2.1.
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2.1 Einfiihrung

Kapitel 2 enthalt von der Luftfahrtbehorde genehmigte Betriebsgrenzen, Instrumentenmarkierungen
und Beschilderungen, die iiber notwendige Begrenzungen fiir sicheren Betrieb des Segelflugzeugs,
seiner Systeme und der Standardausriistung informieren.

2.2 Geschwindigkeiten

Geschwindigkeitslimits und deren Bezeichnungen, wie sie in diesem Handbuch benutzt werden:

Abk. | Geschwindigkeit (km/h)  |Bemerkungen
Va: | Hochstgeschwindigkeit 282 IAS | Diese Geschwindigkeit darf keinesfalls
(,,never exceed") uberschitten werden: max. 1/3
Ruderausschlige erlaubt!
Vra | Hochstgeschwindigkeit in 225 IAS | Diese Geschwindigkeit darf nur in
boigerLuft ruhiger Luft und mit Vorsicht

uberschritten werden. Beisp. fiir boige
Luft: Leerotoren, Gewitterwolkzn u 4.

Va Manc‘)vergeschwindigkeil 214 IAS | Oberhalb dieser Geschwindigkeit
diirfen keine abrupten Ruderausschlage
gemacht werden, andernfalls drohen
u.U. strukturelle Uberlastungen

Vw Hochstgeschwindigkeit im 150 IAS | Diese Geschwindigkeit soll im
Windenstart Windenstart nicht tiberschritten
werden.
Vi Hochstgeschwindigkeit im 150 IAS | Diese soll im Motor-flugzeugschlepp
Motorflugzeugschlepp nicht iiberschritten werden

WARNUNG: DIE FAHRTMESSERANZEIGE IST LUFTDICHTE- UND DAMIT
HOHENABHANGIG. DER FAHRTMESSER ZEIGT DAHER PRO 1000 m
HOHE 6% ZU WENIG AN. FUR DIE FLATTERGRENZE IST JEDOCH
DIE WAHRE EIGENGESCHWINDIGKEIT MASS- GEBLICH! BEI
HOHENFLUGEN GELTEN DAHER FOLGENDE HOCHSTGESCHWIN-

DIGKEITEN:
Flughshe Hochstgeschwindigkeit V. (km/h IAS)
bis 2.000 m NN 282
3.000 265
4.000 248 ]

Ausgabe III / Oktober 1996 " gen.” Seite 2.2.
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23 Fahrtmessermarkierungen

Die Markierungen am Fahrtmesser und IHRE Farben sind unten angefiihrt

Markierung

[AS- Wert oder Bereich

Bedeutung

Gruner Bogen

92 - 214 (km/h)

Normaler Betriebsbereich (Untergrenze =
1,1xV; ber Hochstgewicht und vorderster
Schwerpunktlage. Obergrenze ist Vg, (Geschw.

in boiger Luft)

Gelber Bogen

214 - 282 (km/h)

Manover miissen mit Vorsicht und nur in

ruhiger Luft ausgefiihrt werden.

Roter Radialstrich 282 (km/h) Absolute Hochstgeschwindigkeit unter allen
Umstidnden
Gelbes Dreieck 115 (km/h) Landeanfluggeschwindigkeit bei Hochstgewicht

24 Motorantrieb

2.5 Motoruberwachungsinstmmente—Markierungen

NICHT ANWENDBAR

NICHT ANWENDBAR

Ausgabe II1 / Oktober 1996
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2.6 Gewichte

4 | Hochstes Abfluggewicht 530 kG
Hochstes Landegewicht 530 kG
Hochstgewicht der nichttragenden Teile (leer) 165 kG

1 | Hbchst-Leergewicht ohne Trimmgewichte 350 kG

4 | Hochst-Leergewicht mit Trimmgewichten 361 kG
Hochstgewicht im Gepickraum 0 kG

2.7 Schwerpunktiage
Schwerpunktlage-Bereich im Flug: 22 bis 39 % mittlere Fligeltiefe
4| Schwerrpunktlagebereich leer: 620 bis 645 mm hinter Bezugsebene (,,BE)

BELADEPLAN - siche Abschnitt 12

2.8 Zugelassene Manégver
Dieses Segelflugzeug ist in der Kategorie Kunstflug zugelassen.

Die zugelassenen Figuren und die empfohlenen Eintrittsgeschwindigkeiten fiir obige Manégver
sind in Kapitel 4 angefiihrt,

Ausgabe ITI / Januar 1999 ~gen.” Seite 2.4
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2.9  Zuliissige Lastvielfache
Zulassige Lastvielfache +7/-5
Zulassige Lastvielfache im Soloflug 9/-6
ber Zuladung bis 100 (kG)

2.10 Besatzung

Die Besatzung besteht aus einer oder zwei Personen.
Im Soloflug darf nur der vordere Sitz benutzt werden.

2.11 Betriebsarten

Fliige bei erwarteten Vereisungsbedingungen und Nachtfliige sind untersagt.
Wolkenfliige sind zugelassen, Einbau eines Wendezeigers vorausgesetzt.

2.12  Mindestausriistung

Normalflug: - Hohenmesser (hPA-Kalibrieung im Fenster)
- Fahrtmesser (Mefbereich bis mindestens 315 km/h)
- Variometer

Kunstflug: _ - Beschleunigungsmesser

- Anschnallgurte 5-teilig vorne und hinten

- Pedalschlaufen
Bei Kunstflug-Grundschulungsfliigen ist sowohl im vorderen als auch im hinteren
Instrumentenbrett ein Beschleunigungsmesser erforderlich.

2.13  Motorflugzeug- Winden- und Kraftwagenschlepp

Fur Motorflugzeugschlepp sollen Nylon-Schleppseile mit einer Liange von mindestens 40 bis 60 m
und emer Sollbruchstelle von 677 +/- 68 daN (690 kG +/- 10%)und ausschlieBlich die
Bugkupplung verwendet werden.

Fur Windenschlepp darf nur die Schwerpunktkupplung (am Fahrwerk) unter Verwendung von

genormten Ringpaaren und einer Sollbruchstelle von 677 +/- 68 daN (690 kG +/- 16%)
verwendet werden.

Die hochstzulassige Geschwindigkeit im Flugzeug- und Windenschlepp betrigt 150 km/h.
Der Kraftwagenschlepp ist verboten.

2.14  Weitere Beschriinkungen

Uberlandflug , sowohl im Frei- als auch im Schleppflug , nur einsitzig .

Ausgabe III / Oktober 1996 " gen. ” Seite 2.5,
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2.15 Betriebsgrenzen—Beschildemng

Folgende Schilder sind an sichtbarer Stelle im Cockpit angebracht:

BEGRENZUNGEN

1. Nachtflug verboten

2. Wolkenflug zugelassen, wenn Wendezeiger eingebaut
3. Flug in bekannten Vereisungsbedingungen verboten
4. Voller Kunstflug siehe Flughandbuch I, Pkt 4.5.9.

Geschwindigkeitsbe- ____Deladeplan MDM-1 ,FOX*
schrinkungen Gewicht des Piloten mit
IAS (km/h) Fallschirm Trimm- zuléssige
Ve 282 . hint. gewichte | Lastvielfache
Vea 275 vorderer Sitz Sitz
Va 214 min. kG | max kG kG kG g
V1 150 55 85 0 2x5.5 +9/-6
l 72 96 0 0
100 110 0 0
55 110 55 0 +7/-5
55 66 110 0
-Soloflug nur im vorderen Sitz
-Einbau der Trimmgewichte gem. Abschnitt 7.2 und Zeichnung 7.1
Hohe m NN bis 2.000 3.000 4.000
Vs 282 km/h | 265 km/h | 248 km/h
VORFLUGKONTROLLE Beschilderung der Schleppkupplungen:
- Fremdkérperpriifung T fur Fl hlcop!
- Kabine priifen und besteigen Nusgrﬁnguég:%uigzz nip B
- Pedale, Raickenlchne, Sollbruchstellc 677 daN + 10 %
Trimmgewichte

- Ruderausschlige, Bremsklappen
EIN

- Hohenmesser nullstellen

- Anschnallgurte AN, ZU, STRAFF

- Trimmung einstellen

- beide Hauben ZU

- Funkprobe

Nur fiir Windenstart!
Sollbruchstelle 677 daN+ 10 %

Auseabe 1T / Januar 1999
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Kapitel 3

NOTVERFAHREN

Einfiihrung

Hauben-Notabwurf

Notausstieg

Ausleiten aus tiberzogenen Flugzustinden
Ausleiten aus dem Trudeln

Ausleiten aus dem Spiralsturz
Motorausfall (NICHT ANWENDBAR)
Brand (NICHT ANWENDBAR)

Andere Notfille

Ausgabe III / Oktober 1996
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3.1 Einfiihrung

Kapitel 3 behandelt die genauen Verfahren in moglichen Notfillen.

3.2 Hauben-Notabwurf

1. Mit der rechten Hand den roten Hauben-Abwurfhebel, mit der linken Hand den Hauben-
VerschluBhebel gleichzeitig ziehen

2. Falls notig Haube hochdriicken.
WARNUNG: EINE PERSON IST NICHT IMSTANDE, BEIDE HAUBEN ABZUWERFEN!

BEIM DOPPELSITZERFLUG MUSSEN BEIDE INSASSEN IN DEN HAUBEN-
NOTABWURF EINGEWIESEN WERDEN.

3.3  Notausstieg

Anschnallgurte 6ffhen

Hande am Cockpitrand abstiitzen, Beine anziehen und Cockpit verlassen
Wenn das Flugzeug trudelt, in Drehsinn-Richtung aussteigen.

el e

3.4 Ausleiten aus iiberzogenem Flugzustand

Das Flugzeug meldet einen uberzogenen Flugzustand rechtzeitig sowohl im Geradeausflug als auch
im Kurvenflug durch deutlich wahrnehmbare Vibrationen.

Im aberzogenen Flugzustand fillt die Nase sanft unter den Horizont.

Die Querruder sind bis in den iberzogenen Flugzustand wirksam.

Der Hohenverlust bei symmetrischem Uberziehen betragt zwischen 20 und 30 m.

Wird das Flugzeug mit voll gezogenem Hohenruder mit dem Querruder in Horizontallage gehalten,

geht es in den tiefen Sackflug mit groBer Sinkgeschwindigkeit(ca 8 m/s)iiber. Durch Nachdriicken
oder auch Loslassen des Steuerkntippels wird der Normalflug problemlos wiederhergestellt

Ausgabe III / Oktober 1996 " gen.” Seite 3.2.
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3.5

Ausleiten aus dem Trudeln

Das Trudeln ist instabil. Die Langsneigung und Drehgeschwindigkeit schwanken.

Das Nachdrehen beim Ausleiten erreicht ein Maximum in der zweiten Umdrehung, wenn die
Drehgeschwindigkeit zu- und die Langsneigung abnehmen.

Das Nachdrehen tiberschreitet nicht eine Umdrehung.

Die Ausleittechnik entspricht dem Standardverfahren:

1. Seitenruder entgegen der Drehrichtung ausschlagen.

2. Kniippel bis leicht vor die Neutrallage nachlassen.

3. Seitenruder neutral stellen.

- Sturzflug abfangen.

BEMERKUNG:
QUERRUDERAUSSCHLAG IM TRUDELSINN STEIGERT DAS NACHDREHEN
BEI QUERRUDERAUSSCHLAG GEGEN DEN TRUDELSINN NEIGT DAS
FLUGZEUG ZUM SPIRALSLIP.

3.6 Ausleiten aus dem Spiralsturz

1. Quer- und Seitenruder entgegen dem Drehsinn ausschlagen.

2. Bei Erreichen des Geradeausflugs Quer- und Seitenruder neutralstellen.

3. Geschwindigkeit zuriicknehmen.

3.7 Motorstorungen (NICHT ANWENDBAR)

3.8 Feuer
NICHT ANWENDBAR

3.9 Andere Notfille

NICHT BEKANNT

Ausgabe III / Oktober 1996 Tgen. " Seite 3.3.
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4.1

4.3

4.4

4.5

Kapitel 4

NORMALVERFAHREN

Einfuhrung

Auf- und Abriisten

Tagliche Kontrolle

Vorflugkontrolle

Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten
4.5.1 Start, Anrollen und Rollen

4.5.2  Abheben und Steigflug

4.5.3 Freier Flug

454 Landeanflug

4.5.5 Landung

4.5.6  Flug mit Wasserballast (Nicht anwendbar)
4.5.7 Flug in groBer Hohe

4.5.8 Flug im Regen

459 Kunstflug

Ausgabe III / Oktober 1996
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4.1 Einfiihrung

Abschnitt 4 behandelt die Verfahren im normalen Betrieb. o _
Normalbetrieb in Verbindung mit optionaler Zusatzausriistung wird in Abschnitt 9 behandelt.

4.2 Auf- und abriisten

Werkzeuge/Hilfsmittel:

- Steckhebel flr Hauptbolzen / Stahlstab 15 x 400 mm, an einem Ende mit Dural-Zentrierkopf
fir Hauptbeschliage

- Gabelschlissel 17mm

- ev. Kombizange

Um das Flugzeug nach einer AuBenlandung abzuriisten sind vier technisch etwas geubte Personen
erforderlich.

Vor dem Abriisten sind alle Personen in die vorzunehmenden Verfahrensschritte im Einzelnen
einzuweisen.

Die demontierten Teile sollen vorzugsweise in den Transportanhinger verladen weraen.

Steht ein Transportanhanger nicht zur Verfiigung, konnen Flachen und Hohenleitwerk kurzfristig
im Gras abgelegt werden, wenn sich dort keine Steine oder harten Gegenstande befinden.

BOLZEN UND SCHRAUBEN NICHT INS GRAS LEGEN!

Die Demontage soll in folgender Reihenfolge vorgenommen werden:

4.2.1 Demontage des Hohenleitwerks

Fir die Demontage des Hohenleitwerks sind zwei Personen erforderlich.

- Flugzeug an den Flachen unterstiitzen.

- Trimmeinrichtung voll schwanzwarts stellen, Kniippel freigangig, Seitenruder nach einer
Seite ausgeschlagen.

- Sicherungsnadel und Mutter entfernen und den Bolzen am Kopf herausziehen.

- Hohenflosse an der Profilnase nach hinten stoBBen bis sie aus der vorderen Fiarung
herausgleitet. AnschlieBend die Dampfungsflosse an beiden Seiten halten, sodaf3 die
Hohenruder nach unten ausschlagen konnen. Hohenleitwerk nach hinten schieben. Die
Ruderanschliisse kuppeln automatisch aus.

- Hohenruderbolzen wieder in die Bohrungen im Rumpf einfiihren, Mutter leicht
anschrauben und Sicherunggsnadel anbringen.

- Hohenleitwerk im Transportanhianger oder an einen geeignet vorbereiteten Ort verstauen
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4.2.2 Demontage der Fliigel
Zwei Personen halten das Flugzeug an den Flugelspitzen.

- Beide Hauptbolzen durch Entfernen der Fokkernadel und Herunterstellen der Bolzen-
Verriegelungshebel entsichern. Bolzen und Fokkernadeln sind vom Cockpit aus
zugénglich).

- Steckhebel in die Bolzenbohrung einfiihren / beliebig, welcher Bolzen zuerst./ Beide

Flugelspitzen anheben / entlasten / Bolzen unter leichten oszillierenden Drehbewegungen
herausziehen.

- auf gleiche Weise den anderen Bolzen entfernen

- Beliebigen Fliigel an der Flugelwurzel / vorne und hinten / und an der Flugelspitze
anheben und vom Rumpf schieben / Vierte Person hilt die andere Flugelspitze.

- Auf gleiche Weise den anderen Fligel demontieren. Die vierte Person sichert den Rumpf
beim Cockpit oder an der Seitenflosse gegen Umfallen.

- Bolzen wieder in die Rumpbeschlige einfihren und durch Hochstellen der
verriegelungshebel absichern.

4.2.3 Abschliefiende Bemerkungen
Das Aufristen des Flugzeugs erfolgt in entgegengesetzter Reihenfolge, vorzugsweise mit fiinf

Personen.

Alle Berthrungsstellen, Hauptbolzen und Bolzenaugen sollten diinn mit graphitiertem Fett bestrichen
werden.

BEMERKUNG:

DAS AUFRUSTEN DES FLUGZEUGS SOLLTE VON EINEM
VERANTWORTLICHEN TECHNIKER UBERWACHT WERDEN.
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r

4.3

Tigliche Inspektion

Zu priifen sind:

I,

Flugzeugdokumente (Eintragungen im Bordbuch priifen und gef. ergénzen)

2. AuBencheck, Struktur und Beplankung priifen.

3. Sicherung der Montageelemente und der Steueranschlisse, Sicherung der Hauptbolzen
der Flachen und des Leitwerks sowie der Steuerung, soweit zugéanglich.

4. Ruderprobe, Bremsklappen, Trimmung.

5. Funktion der Ausklinkvorrichtung

6. Zustand des Fahrwerks, F reigang der Rader,*Funktion der Radbremse.

7 Luftdruck-Sichtprobe der Bereifung, das Fahrwerk sollte sauber sein.

8. Anschnallgurte. Die Feder des Riegels darf weder verbogen noch gebrochen sein.

9. AuBerer Zustand der Offnungen von statischem und Gesamtdruck.

10.  Funktion der Instrumente und Batteriezustand.

1. Zustand und Verstellmoglichkeit der Pedale.

12. Funktion der Cockpitbeliiftungsklappe. Diese ist von vorn durch die Rumpfnasen-Diise
sichtbar.

13. Cockpithaube, Zustand der Verriegelung und Notabwurfeinrichtung

14. Vorhandensein der Trimmgewichte und ihre Befestigung

I5. Bordfunkgerit, Sprechprobe.

WARNUNG:

Beim Abstellen des Flugzeugs in der Sonne soll die haube unbedingt zugedeckt

werden - sonst Brandgefahr des Kabineninneren infolge Fokuswirkung der
Verglasung!
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4.4  Vorflugcheck

1 Sicherung der Montagebolzen und Steuerung laut Punkt 4.3 3 priifen.

2 Optimale Sitzposition einstellen /Sitzkissen, Pedale, Riickenlehne.

3. Fremdkorper im Cockpit entfernen oder sichern. Trimmgewichte priifen falls vorhanden.

4. Fallschirm anlegen.

5. Platz nehmen, anschnallen.

6. Prifen, ob alle Ausrtistungsteile von Hand erreichbar sind.

7. Ruder-Freigéngigkeit tiber den vollen Bereich priifen.

8. Verriegelung der Bremsklappen priifen.

9. Hohenmesser nullstellen.

10. Federtrimmung kopflastig stellen.

12, Cockpithaube schliefen und korrekt verriegeln.

11 Schleppseil (an der richtigen Schleppkupplung, fiir Motorflugzeugschlepp vorne, fiir
Windenstart am Fahrwerk) einklinken und korrektes Einklinken prifen.

13, Funkprobe.

4.5.  Normalverfahren und empfohlene Geschwindigkeiten

4.5.1 Start und Rollen am Boden
1. Schleppseil einkuppeln

- Ausklinkknopf voll ziehen.

- Den kleinen Ring des Schleppseils in die Kupplung einfiihren und den
Ausklinkknopf freigeben.

- KORREKTEN ANSCHLUSS DURCH MEHRMALIGES Z(EHEN AM
SCHLEPPSEIL PRUFEN.

2. Windenstart - NUR VON DER SCHWERPUNKTKUPPLUNG!

- Vor dem Start Windenfahrer informieren, daB eine etwas hohere
Schleppgeschwindigkeit erforderlich ist, etwa wie bei einem
Leistungssegelflugzeug mit Wasserballast.

- Trimmhebel bei einem leichten Piloten solo in der 2. Raste von vorne,
doppelsitzig in der 4. Raste (Richtwerte).

- Mit neutraler Kniippelstellung anrollen, bis das Flugzeug bei Erreichen der
Abhebegeschwindigkeit von selbst abhebt.

KEINESFALLS VERSUCHEN, DAS FLUGZEUG DURCH ZIEHEN AM
KNUPPEL FRUHER VOM BODEN ABZUHEBEN!

- Bei Bodenberiihrung mit der Fliigelspitze sofort ausklinken.

- Nach Abheben sanft den Ubergang in den Steigflug steuern.

- Empfohlene Geschwindigkeit im Steigflug 110 - 120 km/h

- Vor dem Ausklinken Seil durch Nachlassen am Knuppel entlasten. Ab
Seilwinkeln von ca 80° 16st Schleppkupplung automatisch aus.

- Nach dem Ausklinken ist der Ausklinkknopf noch mehrmals zu betatigen und
das Segelflugzeug in den normalen Gleitflug zu iiberfiihren.

WARNUNG:

WAHREND DES STEIGFLUGES TRIMMUNG NICHT VERSTELLEN !
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3. Motorflugzeugschleppstart: - NUR VON DER BUGKUPPLUNG
- Beim Straffen des Schleppseils Radbremse betitigen, um ein Uberrollen des
Seils zu verhindern. Wenn Seil tiberrollt wird, sofort ausklinken.
< Wihrend des Anrollens leicht driicken, bis sich der Schwanz hebt.
- Ber Aufschaukeln oder Seildurchhang sofort ausklinken.
- Falls eine Flachenspitze den Boden beriihrt, sofort ausklinken.

4.5.2  Abheben und Steigflug im Motorflugzeugschlepp

- Nach Erreichen der Schleppgeschwindigkeit Kniippelkraft auf null trimmen

- Mit Ricksicht auf die Reibung des Schleppseiles an der Rumpfbug-Oberfliche
ist der Tiefschlepp (unterhalb der Propellerboen des Schleppflugzeugs) zu
vermeiden.

4.5.3 Freier Flug

Das Flugzeug ist im freien Flug sehr gut kontrollierbar, die Ruder wirken proportional, die
Ruderkrafte sind gering.

Die Uberziehwarnung in Form deutlicher Vibrationen erscheint etwa 4 bis 5 km/h vor dem
Abschmieren. Die Bremsklappen diirfen im vollen Geschwindigkeitsbereich betitigt werden,
oberhalb von 200 km/h vorsichtig, mit Ricksicht auf den abrupten Bremseffekt.

Die verhiltnismassig grossen Bremsklappen - Schliesskréfte bei mehr als 200 km/h und der
Bremseffekt sind bei der doppelsitzigen Einweisung neuer Piloten zu demonstrieren.
Ausgefahrene Bremsklappen bewirken ein deutliches, mit der Geschwindigkeit zunehmendes
Leitwerkschutteln das jedoch beim Steuern nicht hindert.

Im Thermik- und Hangflug sollte der geringe Geschwindigkeitsbereich der Uberziehwarnung
berticksichtigt werden. -

Flug im Bereich der atmosphirischen Entladungen ist zu vermeiden.

4.5.4 Landeanflug

Mit 115 km/h anfliegen, bei Turbulenz oder Regen mit 125 km/h. Bei Bremsklappenbetatigung neigt
sich das Flugzeug nach vorne, was durch leichtes Ziehen auszugleichen ist
Die Bremsklappenwirksamkeit erlaubt es, den gewiinschten Gleitwinkel genau einzunalten.
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4.5.5 Landung

Da das Fahrwerk nicht gefedert ist, sollte das Flugzeug auf moglichst ebener Flugplaizoberfliche
aufgesetzt werden.

Immer auf beide Rader aufsetzen.

Mit Riicksicht auf die angeschlossene Radbremse nicht mit vollen Bremsklappen aufsetzen.
Starkes Bremsen vermeiden . Beim Ausrollen sollte der Knippel voll gezogen werden; das
Flugzeug neigt dazu, auf die Nase zu gehen.

4.5.6  Ilug mit Wasserballast (NICHT ANWENDBAR)

4.5.7 Flug in grofler Hohe

Wegen fehlender Sauerstoffausriistung sind nur Fliige bis 3.000 m MSL erlaubt.

4.5.8 Flug im Regen

Fliige im Regen vermindern weder wesentlich die Leistung noch das Flugverhalten.

Beim Kreisen und im Landeanflug sollte die Geschwindigkeit etwa 5 km/h héher als normal
gewihlt werden.

Bei schlechter Sicht oder bei beschlagener Cockpitverglasung sind das Fenster und die Beliiftung
zu 6ffnen.

Wenn das Flugzeug intensiv naB wird, sollte es mit einem Flanelltuch abgewischt und mit
ausgefahrenen Bremsklappen zum Trocknen aufgestellt werden. Am folgenden Tag sollte das
Flugzeug demontiert und die Anschliisse und Bolzen gefettet werden.

Nach dem Regenflug sollten )

- die Entwasserer in den Druckschlauchen durch Offnen der Ablasschrauben im Bedarfsfall
entleert werden;

- die Schlauchverbindungen fiir statischen und Gesamtdruck gelost

- die Schlauchverbindungen durchgeblasen werden, wenn notig mittels Luftpumpe
(VORHER BORDGERATE TRENNEN!)

- Nach Trocknen der Schlauchverbindungen diese wieder anschlieen und
DICHTHEIT DER VERBINDUNGEN PRUFEN.

- Es wird empfohlen, am nachsten Tag das Segelflugzeug abzuriisten und Beschlige und
Bolzen zu schmieren.
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4.5.9 Kunstflug

Vor Beginn des Kunstflugs sind zu priifen:

- Der Anschnallgurtverschluss, Gurte straff anziehen
- Bremsklappenverriegelung

- Trimmung entsprechend der beabsichtigten Figur

Folgende Figuren sind ausfuhrbar: siehe Tabelle niachste Seite

BEMERKUNG: Im Leistungs-Kunstflug ist zu beachten

- Zuerst sollte man sich mit dem Verhalten des Flugzeugs im Normal- und
Riickenflug vertraut machen;

- In ersten Etappe sollte eine besondere Sicherheitshohe eingehalten werden;

- Bei der Ubung der einzelnen Figuren ist der Schwierigkeitsgrad
kontinuierlich gemaB den gewonnenen Kenntnissen zu steigern;

- Die vollen Moglichkeiten des Flugzeugs konnen erst nach individueller
Abstimmung von Pilot und Flugzeug voll erkannt und genutzt werden.

Abhangig von der Beladung (Anderungen der Schwerpunktlage) andern sich die Eigenschaften

des Flugzeugs geringfligig.

Insbesondere bewirkt die Verschiebung des Schwerpunkts nach hinten daf3

- hohere Lastvielfache leichter erreicht werden

- beim Ausleiten von Trudeln und Autorotationsfiguren mit groBerer Verzogerung /
Nachdrehen / zu rechnen ist.

In der Praxis sind die zulassigen Lastvielfachen-Hochstwerte in ruhiger Luft schwer erreichbar.
Man muB aber beachten, daf3 in boiger Luft zusatzliche Boenlasten in vergeichbarer GrofBe
hinzukommen konnen. Bei Uberlagerung beider Lastvielfachen-Quellen kann die
Festigkeitsreserve beansprucht werden.

Deshalb 1st Kunstflug in boiger Luft - wie auch bei anderen Flugzeugtypen - verboten.
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Tabelle 1: Erlaubte Kunstflugfiguren

i Einleitge- | Lastviel-
Nr Mandiver Symbol nach schwindig- fache
FAI-Katalog keit g
IAS [km/h]
L. Looping / uberschlag / ( ) 190 =210 4
2. | Auscnloop hinauf . | 240 <260 -4
/ von Riickenflug /
3. Ausenloop herunter O 7 ‘\J l 100 =110 -4.5
Vi
4. | Turn ?:r 200 =230 4
\
5. Negativ-turn o--! 230 +250 -4
I__ =1
6. | Gesteuerte Rolle G ‘-/) { 180
(min.)
7. | Gerissene Rolle o—\f— 160170 | 3.5+4.5
8. | Gestossene Rolle o Yoeeoe | 1604170 | -3.0+-3.5
9. | Gerissene Rolle 130 =145 3,0+ 3.5
45 © herunter maks.
;- O- - __\\ P
10. | Gestossene Rolle ? 130+145 | -30+-35
45 © herunter ) I maks.
11 Gerissene Rolle 120 +145 30 = 40
senkrecht herunter maks.
O_ _____ 1
12. | Gestossene Rolle I"I 130140 | -28+-35
senkrecht herunter ' ‘ maks.
O..___.
13. | Trudeln min. bis 3.5
‘ O -----,
4. | Ruckentrudeln r" min. bis - 3.5
Wihrend des Minnchens
15| Minnchen / nicht l“‘; Steuerkniippel und Pedale
linger als 2 Sek / : gegen Ruderauswehen
I festhalten

WARNUNG: WIRD IM UBERMASSIG LANGEN ZURUCKR

HAND GERISSEN.,

UTSCHEN DER STEUERKNUPPEL VON DER

IST DAS SEGELFLUGZEUG EINER KONTROLLE GEMASS WARTUNGSHANDBUCH,
SEITE 40, TAB. 3 ZU UNTERWERFEN.
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Abbildung 9: Beispiel eines Wettbewerbsprogramms

Der Hohenverbrauch flir dieses Programm in ruhiger Luft soll nicht mehr als 900 m vetragen.
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532 Geschwindigkeitspolare

Ausgabe I1I / Oktober 1996

Seite 5.1,



11111 A4 & WA rruunaAaizNypuoucn 30

8.1

Einfiihrung

Abschnitt 5 enthilt behordlich genehmigte Daten fiir die Fahrtmesser-Einbaufehlerkorrektur,

Uberziehgeschwindigkeiten, Startleistung und weitere, behérdlich nicht pflichtige Informationen.
Die Daten in den Listen beruhen auf tatsichlichen Flugtests der Segelflugzeuge in gutem Zustand
und mit Piloten mit durchschnittlichen Kenntnissen.

§2

Behordlich abgenommene Daten

5.2.1 Aerodynamische Fahrtmesserkorrektur

CAS [km/h]
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Segelflugzeug MDM-1 FOX, Werknummer P-13
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5.2.2  Uberziehgeschwindigkeiten

Angezeigte Uberziehgeschwindigkeiten (IAS) bei folgenden Gewichten

Besatzung 1 Person 2 Personen
Max. Fluggewicht kG 455 530
Uberziehgeschw.

Bremsklappen km/h 78 84
eingefahren

Uberziehgeschw.

Bremsklappen km/h 87 94
ausgefahren

Das Flugzeug warnt bei der Annaherung an die Uberziehgeschwindigkeit durch spiir- und horbare
Vibrationen (Schatteln).

Das tiberzogene Flugzeug kippt symmetrisch iiber die Nase ab.

Das Ausleiten durch mittleres Nachgeben am Kniippel erfolgt ohne Schwierigkeit und zuverlassig.

Der Hohenverlust fur das Ausleiten im Geradeausflug und bei eingefahrenen Klappen
Uberschreitet nicht 30 m.

BEMERKUNG:

IM SYMMETRISCHEN STATISCHEN UBERZIEHEN,BEI VOLL

GEZOGENEM KNUPPEL GEHT DAS FLUGZEUG IN DEN TIEFEN
SACKFLUG UBER; MARKANT DURCH ENORM GROSSE SINKRATE
(ber 8 m/s)BEI EINER GESCHWINDIGKEITSANZEIGE VON (85 BIS 100
km/h, BEIBEHALTUNG DER QUER- UND SEITENSTEUERBARKEIT UND
HOHEM HORIZONTBILD (Schnauze vergleichsweise tief!). DIES ERFOLGT

IM GESAMTEN ZULASSIGEN SCHWERPUNKTBEREICH.

DURCH LEICHTES NACHDRUCKEN ODER LOSLASSEN DES KNUPPELS
WIRD SOFORT DER NORMALFLUG WIEDERHERGESTELLT.

DASSELBE GESCHIEHT IM RUCKENFLUG BEI UBERZIEHEN MIT VOLL
GEDRUCKTEM KNUPPEL. AUCH IN DIESEM FALL STELLT SICH BEI
NACHLASSEN DES KNUPPELS SOFORT DER REGULARE RUCKENFLUG

EIN.
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5.2.3 Startleistung (NICHT ANWENDBAR)

5.2.4 Zusatzinformationen

KEINE

5.3 Nicht behdrdlich abgenommene Zusatzinformation

KEINE

5.3.1 Nachgewiesene Seitenwindkomponente

Die Starts im Flugzeugschlepp und Landungen wurden bis zu Seitenwindkomponenten von
18 km/h nachgewiesen

Ausgabe 111 / Oktober 1996
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MDM-1 FOX

3.3.2 Geschwindigkeitspolare fiir ein Abfluggewicht von:

und 435 kG (berechnet)

Geschwindigkeitspolaren fiir MDM-1 FOX
fur ein Abfluggewicht von 515 kG

"

Seite
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6.1

6.2

Kapitel 6

GEWICHT, BELADUNG und SCHWERPUNKT

Einfithrung

Eintragungen von tatsachlichem Gewicht und zuldssigen Beladungen.
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6.1 Einfiihrung

Dieses Kapitel behandelt den zuldssigen Bereich der Beladung, innerhalb dessen das
Segelflugzeug sicher betrieben werden kann.

Das Abwaageverfahren, die Schwerpunktbestimmungsmethode und umfassende Liste der
erhaltlichen Ausristung fiir dieses Flugzeug sowie die Ausriistung, die wahrend der Abwaage im
Flugzeug eingebaut ist, ergibt sich aus dem Wartungshandbuch, Abschnitt 2.4.
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Kapitel 7

BESCHREIBUNG DES SEGELFLUGZEUGS UND SEINER SYSTEME

7.1 Eimnflihrung

7.2 Vorrichtungen und Hebel im Cockpit

7.3 Instrumentenbrett

7.4 Fahrwerkeinzugsvorrichtung (NICHT ANWENDBAR)
T.5 Sitze und Anschnallgurte

7.6 Drucksystem fiir die Instrumente

7.7 Bremsklappen-Betitigungssystem

7.8 Beladung und Gepackfixierung

79 Wasserballast (NICHT ANWENDBAR)
7.10  Triebwerk (NICHT ANWENDBAR)

7.11  Kraftstoffsystem (NICHT ANWENDBAR)
7.12  Elektrisches System

7.13  Ubrige Ausriistung
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7.1 Einfiihrung

Dieser Abschnitt enthalt die Beschreibung und Bedienung des Segelflugzeugs und seiner Systeme
Fur Zusatzausristung siehe Kapitel 9.

1.2 Vorrichtungen und Bedienhebel im Cockpit

Die Ubersichtsskizzen vom Front- und Riicksitz werden auf Bildern 7.1 und 7.2 gezeigt. Alle
Hebel werden konventionell bedient.

Die Radbremse ist mit den Bremsklappen gekoppelt, der Bedienhebel (Bild 7.1 Nr. 8 und Bild 7.3
Nr. 3) ist an der linken Seitenwand placiert.

Die Federtrimmung fur das Hohenruder wird nur vom vorderen Sitz aus mit dem Griff Pos. 18 /
Bild 7.1 und 7.2 / betatigt.

Die Haubenverschlusse werden mit dem weiBen Hebel Pos. 14 /Bild 7.1 und Bild 7 2 /im linken
Haubenrahmen betatigt

Der Haubennotabwurf erfolgt durch gleichzeitiges Ziehen mit beiden Handen am roten Hebel Pos.
I5/Bild 7.1 und 7 2 / und am weiBen HaubenverschluBhebel Pos. 14 / Bilder 7.1 und 7 21 Jede
Haube wird unabhangig abgeworfen.

Die Pedale im Frontsitz konnen nur am Boden muttels dem unter dem instrumentenbrett
befindlichen Griff 11/ Bild 7.1 / verstellt werden. Die Pedale im Riicksitz sind nicht verstellbar.

Die Verstellung der Riickenlehne im Frontsitz erfolgt an ihrer Stiitze, Pos. 23 / Bild 7 1./, Zugang
vom Rucksitz aus

Die Sitzposition im Ruicksitz ist mit einem steifen Sitzkissen zu regeln.

Die gelben Ausklinkgriffe befinden sich-
- im Frontsitz an der linken Bordwand,
< im Rucksitz am Querrohr der Frontsitzlehne.

Der FrischlufteinlaBkmopf befindet sich rechts am vorderen Instrumentenbrett / Pos. 8, Bild 7 |

Alle Hebel sind mit den betreffenden Hinweisschildern bezeichnet.

Zwer Trimmgewichte je5. 50 kg werden in ihren Fassungen / Pos. 13 Bild 7.1 / 1m Frontsitz
fixiert.
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Bild 7.1 Vorrichtungen im vorderen Sitz

O/ Programmierbarer Computer GERONIMO

oder Flugprogrammbrett
4/ Beschleunigungsmesser 2/ H8henmesser

6/ Xompass 5[_Wendezeiger/Querneigung?:

—"\ messer
1/ Fahrtmesser \ | / _3/ Variometer
\\ I
10/ Seitenruderpedal |\ \ / 7/ Bordfunkgerdt

i -

11/ Pedalverstell 8/ Belfiftungsknopf

priff N
9/ Ausklinkgriff

=

12/ Funkknopf

14/ Haubenver- 15/ Hauben-Notabwurs

schlusshebel //I

.
16/ Bremb-/
hebel

18/ Trimm ,(//

hebel

\‘ 13/ Trimmgewichte

‘{Eﬁii.k 2 X 5,50 kg

17/ Steuer-

// Anschnallgurte .
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Bild 7.2 Vorrichtungen im Riicksitz

21/ Instrumentenbrett. .22/ KOpfstutze

1/ Fahrtmesser

o 2/ HBhenmesser

4/ Beschleuni- 4\ .\~ 3/ Variometer
gungsmesser \

9/ Auskli
griff

\\\jY/ Steuer- '

knippel

L
ng

23/ Verstelly
der vord. RH \

kenlehne

_Anschnallgurte
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7.3 Instrumentenbrett

Die Instrumentenbretter vorne und hinten sind in Bild 7.1 und 7.2 gezeigt.

7.4 Fahrwerk-Einzugsvorrichtung (NICHT ANWENDBAR)

7.5 Sitze und Anschnallgurte
Die Riickenlehne des Frontsitzes ist am Boden durch Rasten einstellbar. (Bild 7.2 Nr 23)
Der Riicksitz ist nicht einstellbar.

Beide Sitze sind mit 5-Punkt-Anschnallgurten und doppelten Bauchgurtbefestigungslaschen
ausgerustet.

7.6 Drucksystem der Instrumente (Bild 7.3)
Das Verbindungsschema ist in Bild 7.3 dargestellt.

BEMERKUNG:
NACH EINEM REGENFLUG ODER WENN WASSEREINTRITT

VERMUTET WIRD SIND DIE DRUCKLEITUNGEN VON DEN GERATEN
ZU TRENNEN UND DURCHZUBLASEN
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Abb. 7.3 Schema des Drucksystems der Instrumente

—
T
e
|

- Fahrtmesser

- Hohenmesser

- Variometer

- Bschleunigungsmesser

- Wendezeiger/Querneigungsmesser
Kompass

- TE-Kompensator

B Ausgleichsgefil3

- Entwasserer
Gesamtdruckgeber

- Geber des statischen Drucks

— = D 00 =] O B L) )
1

—_—
|
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17 Bremsklappen-Betiitigungssystem

Das Segelflugzeug ist mit Bremsklappen (System Schempp-Hirth) ausgeriistet, die an der
Fligeloberseite ausfahren

Das Betatigungssystem ist gemischt.

Vom Bedienhebel im Cockpit fithren Seilziige bis zur Torsionsstange hinter dem Rucksitz. Im
Fliigel werden die Klappen mit Schubstangen betitigt.

Blockierung in Anschlagstellungen:
- in eingefahrener Stellung - Totpunktsicherung
- in ausgefahrener Stellung - Anschlage an den Bremsklappenflichen

Die Radbremse ist mit dem Bremsklappen-Betatigungssystem gekoppelt; an der Torsionsstange ist
ein Seilzug zum hydraulischen Hauptbremszylinder (hinter dem Riicksitz) angelenkt. Von dort
fuhrt eine Cu-Rohr-Hydraulikleitung und ein kurzer Schlauch zum Hauptrad.

Die Luftbremsen rasten in der eingefahrenen Position durch eine Totpunkt-Verknieung ein.
In der ausgefahrener Stellung ist der Anschlag an den Bremsscheiben vorhanden .

7.8 Beladung und Gepiickfixierung

Es st kein Gepéackraum vorgesehen.

7.9 Wasserballast (NICHT ANWENDBAR)
710 Triebwerk (NICHT ANWENDBAR)

711 Krafistoffsystem (NICHT ANWENDBAR)

7.12 Elektrisches System

Die Batterie der Stromversorgung fiir das Bordfunkgerit befindet sich hinter dem Rucksitz.

7.13  Andere Ausriistung

Die Beschreibungen flir optional erhiltliche Zusatzausrustung (Bordfunkgerit, Bordcomputer
usw.) ist in den Betriebshandbuichern dieser Gerite und im Anhang Kapitel 9 enthalten.
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8.1

8.3

8.4
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Kapitel 8

HANDHABUNG UND BEDIENUNG DES SEGELFLUGZEUGES

Einfiihrung

Wartungsintervalle
Konstruktionsanderungen und Reparaturen
Handhabung am Boden und StraBentransport

Reinigung und Pflege
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8.1 Einfiihrung
Dieses Kapitel enthilt die vom Hersteller empfohlenen Verfahren fur die ordnungsgemale
Wartung des Segelflugzeugs.

Es enthélt aulerdem gewisse Inspektions- und Wartungserfordernisse um die Leistung und
Zuverlassigkeit des Flugzeugs in der vom Hersteller garantierten Verfassung zu erhalten.

8.2  Wartungsintervalle

Diese sind im Wartungshandbuch angefiihrt.

8.3 Konstruktionsiinderungen und Reparaturen

Vor Beginn der Konstruktionsanderungen und von Reparaturen soll die fiir die Feststellung der
Lufttuchtigkeit zustandige Behorde kontaktiert werden um sicherzustellen, daf3 die Lufttiichtigkeit
nicht beeintrachtigt wird.

Die Reparaturverfahren sollen vom Hersteller und der Behoérde genehmigt werden.

WARNUNG: ANBRINGUNG IRGENDWELCHER BESCHRIFTUNG UND BEMALUNG
AN DEN OBEREN TRAGFLUGEL-, RUMPF- UND
LEITWERKOBERFLACHEN IST UNTERSAGT!

8.4 Handhabung am Boden und Stralentransport

8.4.1 Transport am Flugplatz

- Trimmbhebel ganz auf "schwanzlastig" stellen.

- Bremsklappen einfahren.

- COCKPITHAUBE KORREKT VERRIEGELN.

- ZUM SCHUTZ DES HOHENRUDERS DEN VOLLGEZOGENEN
STEUERKNUPPEL MIT HILFE DER ANSCHNALLGURTE BLOCKIEREN.,

Schlepptransport:

- Das Flugzeug soll am Boden nicht schneller als mit 6 km/h geschleppt werden.
- Die Liange des Schleppseiles soll nicht weniger als 6 m betragen.
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Das Segelflugzeug kann am Boden entweder vorwarts an der Schleppkupplung oder riickwirts an
dem hieflir vorhandenen Haken am Heck geschleppt werden.

Schieben von Hand:

Es wird empfohlen, das Flugzeug an der Fliigelnase schwanzwirts jeweils an der Hélfte der
Spannweite zu schieben.

Kurven sollen mit hochgehobenem Spornrad ausgefiihrt werden. Dazu kann an die Flugzeugnase
niedergedriickt oder der Schwanz an dem speziellen Griff am Rumpfheck hochgehoben werden.

8.4.2. Strallentransport im Anhanger

Auf Bestellung liefert der Hersteller einen geschlossenen Anhinger "COBRA-FOX", der fuir das
Flugzeug angepalt ist, samt Anleitung fir das Verladen des Flugzeugs in den Anhinger.

Falls das Flugzeug in einem anderen Anhanger transportiert wird, empfehlen wir:

- Fixieren der Fligel an den Holmstummeln in der Ndhe der Wurzelrippe und an der
Flugelnase bei 2/3 der Spannweite vornehmen

- Der Rumpf kann an den Réddern und an den Rumpf-Flachen-Verbindungsaugen fixiert
werden, unter Bedachtnahme auf deren Oberflachen und Schutz vor Beschadigungen.

- Das Hohenleitwerk soll in entsprechenden Schellen fixiert werden.

- Die Oberflachen der Beschlage, Handlocher und Lager sollen vor Staub und Schmutz
geschutzt werden.

- Der Steuerkniippel und die Ruderflachen sollen fixiert werden. Haube verriegelt und mit
Flanelltiberzug gedeckt.

- Im Fall emes Transports auf einem offenen Anhinger sollen die AuBenflachen der
wichtigsten Flugzeugteile mit Schutziiberziigen und Folie gegen Regen geschiitzt werden.
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8.5  Reinigung und Pflege

Die Fligelnase und LackauBenflichen sollen mit einem weichen Tuch oder Schwamm
nal3gereinigt werden.

Die Cockpithaube soll gegen Staub mit einem weichen Flanell-Uberzug geschiitzt werden.

Fur die Reinigung der Cockpithaube soll ein spezielles Polieremittel fiir Plexiglas verwendet
werden.
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Kapitel 9

ANHANG

9.1 Einfuhrung

Liste der angeschlossenen Beilagen

9.3 Beilagen
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9.1 Einfiihrung

Dieses Kapitel enthilt die entsprechenden Beilagen fiir die effektive Beniitzung des Flugzeugs, wenn
es mit speziellen Zusatzgeraten ausgertstet ist.

9.2 Liste der eingesetzten Beilagen

Einbaudatum

Ausgabe

Bezeichnung des eingesetzten Beilagen
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